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Missions de |'Instructeur

* Former des personnes a l'aviation
* En fonction de sa qualification

But : piloter avec compétences et en
toute sécurité
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Civil
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Les Différentes Situations
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Exceptions :
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Ou commence, ou finit la
responsabilité lors de la
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Responsabilité vis-a-vis de I’éleve :
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=IANPIES= La notion d'obligation de sécurité
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S ANPIS La responsabilité du fait d’autrui
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3. Dommages causes a Autrui
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S Mesures preventives
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LE FI APPELE A COMPARAITRE
DEVANT UNE JURIDICTION
PENALE

Ou Fl pénalement responsable
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FI, FE ou toute autre personne :

ETRE FI il n'y a pas un régime de responsabilité spécifique au Fl.
o 4 g
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Responsabilité civile

(rappel)

e Rapport de droit entre
particuliers (Fl, victime, assureur)

* Enjeu:versementd'une
indemnité.

Responsabilité pénale

* le Fl a commis une infraction

* || doit en répondre, non pas devant la
victime , mais devant la société tout
entiere, représentée par le procureur
de la Républigue

* Enjeu : peine de prison ou une amende

* L'assureur ne paie pas I'amende, il ne
va pas en prison a la place du Fl.



Lorsque le dommage est causé par une infraction que le Fl a
commise, les deux responsabilités se cumulent.

C'est souvent le cas dans les accidents d'avion.
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Questions pratiques :

I) - Quelles sont les infractions que le Fl est susceptible de commettre dans
I'exercice ordinaire des ses activités ?

Autrement dit, dans quels événements aéronautiques s'expose-t-ila une
condamnation pénale?
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AUJOURD’HUI

Il) - Comment le Fl peut-il se protéger et se défendre dans ces circonstances ?




QUELLES SONT LES INFRACTIONS QUE
' LE FI EST SUCEPTIBLE DE COMMETTRE
DANS L'EXERCICE DE SES ACTIVITES ?
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introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — corporel, faute, lien faute accident

Notion d'infraction :
Violation d'une regle écrite particuliére qui doit présenter deux caracteres :

— laregle doit poser un interdit et le définir clairement
— assortir cet interdit d'une peine (prison et/ou amende)

En 1I'absence d'une telle régle, pas de condamnation pénale possible.
Exemple d'actualité : le harcelement de rue.

T s Les trois catégories d'infractions :
l‘a l l{lﬂ l‘l * lecrime
AUJOURD’HUI * ledelit

* |a contravention

Trois délits sont généralement reprochés aux FI :
* lamise en danger d'autrui,

* l'homicide involontaire,

* les blessures involontaires.




introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — corporel, faute, lien faute/accident

1° - La mise en danger d'autrui

Article 223-1 du code pénal : Le fait d'exposer directement autrui a un risque
immeédiat de mort ou de blessures de nature a entrainer une mutilation ou une
infirmité permanente par la violation manifestement délibérée d'une obligation
particuliére de prudence ou de sécurité imposée par la loi ou le réeglement est puni
d'un an d'emprisonnement et de 15 000 euros d'amende.

gy "R N

ETRE K1
AUJOURD’HUI Qélit so.uven|t it\voqué de maniere artificielle, dans un contexte contraventionnel de
circulation d'aérodrome.




introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute accident

2° —Les blessures involontaires et I'homicide involontaire (cas des accidents d'avion)

Rappel : pour qu'il y ait condamnation il faut un texte pénal.
Quels sont les textes de droit pénal qui font d'un accident d'avion un délit ?

Article 221-6 du code pénal concernant I'homicide involontaire : Le fait de causer
(...) par maladresse, imprudence, inattention, négligence ou manquement a une
obligation de prudence ou de sécurité imposée par la loi ou le reglement, la mort

d'autrui constitue un homicide involontaire puni de trois ans d'emprisonnement et de
45 000 euros d'amende.

NIy N “

l“ll{lx l‘l Article 222-19 du cod / les bl I L d
rticle 222- u code pénal concernant les blessures involontaires : Le fait de

AUJOURD’HUI 72219 P . sures involontaires : Le J
causer a autrui (...) par maladresse, imprudence, inattention, négligence ou
manquement a une obligation de prudence ou de sécurité imposée par la loi ou le
réglement, une incapacité totale de travail pendant plus de trois mois est puni de
deux ans d'emprisonnement et de 30 000 euros d'amende.




introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute accident

A la lecture de ces textes, on voit que le délit n'est constitué que si plusieurs
conditions sont réunies.
Quelles sont ces conditions ?

Il faut :

— un dommage corporel
— unefaute
— unlien de causalité entre la faute et le dommage.

ETRE FI
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introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute accident

2.1 — Le dommage corporel

Mort ou blessures ayant occasionne une incapacite totale de travail de plus de trois
mois.

Si l'accident n'a caus¢€ que des dommages matériels, méme importants, seule
L\ T I s'applique la responsabilité civile de l'auteur.
ETRE FI pRIIAue T Tesp
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introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute accident

2. —La faute

Si I'accident est provoqué par un fait extérieur (panne moteur, phénomeéne météorologique
imprévisible), pas de délit.

Définition de la faute :

Les articles 221-6 et 222-19 du code pénal sont séveres en ce qu'il adoptent une définition tres
large de la faute.

* La faute peut étre un « manquement a une obligation de prudence ou de sécurité imposée
par la loi ou le réeglement ».

Concretement, il s'agirad'un manquement a une regle technique de pilotage : regles de ['air,

reglement NCO, SERA...

* |l peut y avoir faute méme si toutes les obligations légales ou réglementaires ont été
respectées.

En effet, les articles 221-6 et 222-19 du code pénal visent les fautes ordinaires de

comportement : maladresse, imprudence, inattention, négligence.

Un des rares cas ou on ne relévera pas de faute est I'incident mécanique réellement
imprévisible

Dans ces conditions, n'est-il pas nécessaire que la faute présente un degré minimum de
gravité ?



introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute/accident

2.2.2 — Appréciation de la faute

La gravité de la faute est appréciée différemment selon la force du lien de causalité.

ETRE FI
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introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute/accident

Le lien de causalité entre la faute et I'accident

ETRE FI
AUJOURD’HUI




introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute/accident

2.3.1 - Il doit y avoir un lien de cause a effet entre la faute commise par le Fl et
I'accident (Articles 221-6 et 222-19 : « Le fait de causer par maladresse... »)

2.3.2 — Le lien de causalité peut étre direct ou indirect

Lorsque le lien de causalité entre la faute et I'accident est direct, une faute simple
(méme vénielle) est suffisante.

Lorsque le lien de causalité est indirect, le délit n'est constitué que si la faute est
« délibérée » ou « caractérisée ».

ETRE FI

AUJOURD’HUI Toutes ces notions sont définies par l'article 121-3 du code pénal.




introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute/accident

2.3.2.1 — Lien de causalité direct

* Lelien de causalité est direct lorsqu'il apparait que I'accident n'aurait pas eu lieu si la
faute n'avait pas été commise.

Ce sera généralement le cas lorsque le FI est a bord et qu'il donne une lecon de pilotage.

gy N mwY
l‘, l l{l‘, l‘ l  Dans ce cas, le délit est constitué méme si la faute est légére.
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introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute/accident

2.3.2.2 — Lien de causalité indirect
* Lelien de causalité est indirect lorsque le FI n'a pas causé |'accident, mais a créé ou
contribué a créer la situation dans laquelle I'accident a pu se produire; ou lorsqu'iln'a

pas pris les mesures qui auraient permis de |'éviter.

Concretement, cela pourra étre le cas lorsqu'au moment de I'accident, le FI n'était pas a
bord.

Il supervisait un vol solo ou il venait de proroger la PPL de la victime, par exemple

TRY T @y
ETRE FI
AU.")U““’“U[ * Dans ce cas, la faute simple ne suffit pas. On ne peut condamner le Fl que s'il a commis
une « faute délibérée » ou une « faute caractérisée »




introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute/accident

— La « faute délibérée »

C'est la violation « manifestement délibérée d'une obligation particuliere de

prudence ou de sécurité prévue par la loi ou le reglement » (article 121-3 du code
pénal).

Par hypothese, le Fl ne peut pas commettre cette faute en cas de lien de causalité
indirect. N'étant pas a bord, donc pas en l'air, il ne peut violer une regle de 'air.

ETRE FI
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En revanche, tout en étant au sol, il peut commettre une « faute caractérisée ».
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— La « faute caractérisée »

C'est la faute qui « expose autrui a un risque d'une particuliére gravité que (I'auteur) ne
pouvait ignorer » (article 121-3 du code pénal).

Pour condamner un FI qui n'était pas commandant de bord au moment de I'accident (lien de
causalité indirect), il faut donc démontrer qu'il a exposé autrui a un risque d'une particuliere
gravité qu'il ne pouvait ignorer.

ET“E l?l Dans quelles circonstances cela peut-il se produire ?
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introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute/accident

Faute caractérisée, exemple 1 : La supervision d'un vol solo

Le lien de causalité est indirect: le Fl n'a pas provoqué l'accident ; au pire, il n'a pas
pris les mesures qui auraient permis de I'éviter (ne pas autoriser le vol solo).

La faute est d'avoir mal évalué les capacités de son éleve ou de lui avoir dispensé
un enseignement incomplet.

g — Est-ce que la mauvaise évaluation des capacités d'un éleve, ou certaines lacunes
IL l l{lL l‘ l dans lI'enseignement du pilotage constituent une faute caractérisée permettant de

AUJOURD’ HUT IRSEEUUELE




introduction — mise en danger de la vie d’autrui — blessure/homicide involontaire — dommage corporel, faute, lien faute/accident

Faute caractérisée, exemple 2 : La prorogation d'une licence de pilote

Le lien de causalité est indirect : le Fl n'a pas provoqué l'accident ; au pire, il n'a pas
pris les mesures qui auraient permis de |'éviter (ne pas proroger).

La faute est de n'avoir pas décelé les carences du pilote lors du vol de prorogation.

Est-ce le fait de ne pas déceler les carences du pilote dans le cadre imprécis du vol
de prorogation constitue une faute caractérisée permettant de condamner le FI ?

AT g On peut augurer que la condamnation d'un FI qui n'était pas a bord au moment de
l‘a l l{li l‘ l I'accident sera exceptionnelle, et ce pour deux raisons :

AUJOURD’HUI

* Les cas de faute caractérisée sont plus que rares
* La preuve est souvent difficile a rapporter.




COMMENT LE FI PEUT-IL SE PROTEGER
. ET COMMENT PEUT-IL SE DEFENDRE ?
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Comment se protéger et se défendre

Les principes essentiels qu'il pourra invoquer au stade de I'enquéte, de l'instruction
et du proces.

— Le principe de légalité (déja vu) — Tout ce qui n'est pas précisément interdit est
autorisé.

— Le principe d'interprétation stricte de la regle pénale — On ne peut pas faire dire
a la regle plus qu'elle ne dit.

E'I‘I{E Fl — Le principe d'innocence — On est innocent de ce dont on est accusé et on le
demeure jusqu'a ce qu'on en ait été déclaré coupable par un tribunal pénal.
AUJOURD’HUI Jis8 a pabiep P

Corollaire pratigue : nul n'est tenu de prouver son innocence ; c'est celui qui
poursuit (le procureur de la République) qui doit convaincre le tribunal de sa
culpabilité.




Comment se protéger et se défendre

Les droits de la défense :

* |le droit a I'assistance d'un avocat
* |e droit au silence
* |e droit de ne pas s'auto-incriminer.
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RESPONSABILITES PENALES
RESPONSABILITES CIVILES
QUESTIONS

~ 10h15 - 10h45

Daniel Ollive, Juge honoraire

IZ'I‘I{E Fl Emmanuel Franziz, Avocat
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